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Welche Stral3en sind tagsuber verlarmt?
Anfrage gem.§ 27 BezVG

Sachverhalt:

Larm macht krank — zumindest, wenn man ihm regelm&Rig ausgesetzt ist. Burger*innen, die an
vielbefahrenen StraRen wohnen, sind daher — zusatzlich zu Schadstoffimmissionen — auch von
Larm besonders betroffen.

Der Sachverstandigenrat der Bundesregierung fir Umweltfragen hat vorerst 65 dB(A) flr den
LDEN ([1], Indikator fir die allgemeine Larmbelastung) und 55 dB(A) fur LNight (Indikator fir
nachtliche Larmbelastung) als Ausléseschwellen fur die Ergreifung von MaRnahmen zur Larm-
minderung empfohlen. Da in groRen Stadten und Ballungsraumen eine fast flachenhafte Uber-
schreitung dieser Werte an HauptverkehrsstralRen sowie auch an vielen Haupteisenbahnstre-
cken vorhanden ist, wurden gemaf3 dem Strategischen Larmaktionsplan Hamburg davon ab-
weichend folgende Werte festgelegt: LDEN > 70 dB(A) und LNight > 60 dB(A).

Im vergangenen Jahr haben die Fragestellenden bereits nach StraRenabschnitten gefragt, an
denen nachts die Grenzwerte fir Larm tberschritten werden (Drs. 20-1701). Doch auch tags-
Uber ist langfristiger Larm ein Gesundheitsrisiko. Besonders geféahrdet sind Birger*innen, an

deren Wohnort der Larm sowohl tagsiber als auch nachts ein gesundheitsschadliches Niveau
erreicht.

In Berlin hat zu Jahresbeginn das Verwaltungsgericht einem Klager Recht gegeben, der auf-
grund von Larm- und Luftbelastung an der Hauptverkehrsstrafl3e, an der er wohnt, Tempo 30
auch tagsuber durchsetzen wollte. Das Gericht hat eindeutig klargestellt, dass Tempo 30 auf
diesem 900 Meter langen Stral3enabschnitt den Kraftverkehr nicht unzulassig beintrachtigt und
es auch nicht reicht, nur auf langfristig wirksame MaRRhahmen zu setzen. [2]
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Vor diesem Hintergrund fragen wir den Senat:

1. FUr welche StraRenabschnitte in Hamburg-Nord wird der Grenzwert LDEN von 70 dB(A)
tagsiber tUberschritten? Welche Werte werden fir diese Stra3enabschnitte jeweils berech-
net? (Bitte Tabelle beifiigen)

2. An welchen der unter 1. genannten Abschnitte wird auch nachts der Grenzwert LNight von
60 dB(A) Uberschritten? (bitte in Tabelle zu 1. kenntlich machen)

In Abstimmung mit der Behdrde fur Wirtschaft, Verke hr und Innovation (BWVI) und der
Behdrde fur Inneres und Sport (BIS) beantwortet die Behdrde fur Umwelt und Energie
(BUE) die Fragen wie folgt:

Zul.und2.:

In der nachfolgenden Tabelle sind die betroffenen Stral3enabschnitte aufgefiihrt und die ge-
winschten Abschnitte gelb markiert. Grundlage ist die Strategische Larmkartierung 2012 fir
Hamburg.

StraRe/Abschnitt Lnight In dB(A) L pen in dB(A)
Adolph-Schénfelder-StralRe von Alten Schiitzenhof bis Beethovenstralle 61 - 64 70-73
Alsterkrugchaussee von Haschredder bis Hornkamp 61 70
Alsterkrugchaussee von Preetzer Stralie 61 70
Alsterkrugchaussee von Wilhelm-Metzger-Stral3e 61 - 62 70-71
Bachstrafl3e von Osterbekkanal bis Weidestralie 61 - 62 70-71
Barbeker StralRe von Winterhuder Marktplatz bis Dorotheenstral3e 61 - 66 70 - 75
Barmbeker Markt 61 - 64 70-73
Barmbeker StrafRe von Goldbekufer bis Osterbekkanal 61 - 64 70-74
Barmbeker StraRe von Krohnskamp bis Pol3moorweg 61 - 62 70-71
Borgweg 61 - 63 70-72
Borsteler Chaussee von Georgiweg bis Alsterkrugchaussee 61 - 63 70-72
Borsteler Chaussee von Kreuzung Warnckesweg 61 70
Borsteler Chaussee von Moorweg bis Moortwiete 61 - 63 70-72
Braamkamp von Alsterdorfer Strafl3e bis Ohlsdorfer Straf3e 61 - 67 70 - 76
Bramfelder Strafe von Habichtsral3e bis Haferkamp 61 - 65 70-74
Breitenfelder StralRe von Hoheluftchaussee bis Falkenried 61 - 63 70-72
Brombeerweg von Fliederweg bis Traun-StralRe 61 70
Brombeerweg von Hummelsbitteler Landstraf3e bis Puttentwiete 61 70
Deelbdge von Orchideenstieg bis Inselstral3e 61 - 64 70-73
Dehnhaide von Barmbeker Markt bis Von-Essen-StralRe 61 - 62 70-71
DennerstralRe 61 - 66 70 -75
Dorotheenstral3e von Ecke Cécilienstralie 61 70
Drosselstral3e 61 - 63 70-72
Eppendorfer Baum von Eppendorfer Landstral3e bis Eppendorfer Briicke 61 - 63 70-72
Eppendorfer LandstraRe von Ludolfstraf3e bis MartinistraRe 61 - 62 70-72
Eppendorfer Marktplatz 61 - 62 70-71
Erdkampsweg von Hermann-Léhns-Weg bis Ratsmiihlendamm 61 - 62 70-71
Fuhlsbutteler Stral3e von Im Grinen Grunde bis Drosselstralle 61 - 65 70-74
HabichtstraRe 61 - 67 70 - 76
Hamburger Stral3e 61 - 69 70-78
HeinickestralRe 61 - 64 71-74
HellbrookstralRe von Fuhlsbitteler Stral3e bis Steilshooper StralRe 61 - 62 70-71
Herderstral3e 61 - 63 70-72
Hoheluftchaussee von Neumiinstersche Straf3e bis Eppendorfer Weg 61 - 63 70-72
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HudtwalckerstralRe 61 - 65 70 -74
HufnertsralRe von KrusistraRe bis Hellbrookstral3e 61 - 63 70-72
Hummelsbitteler LandstraRe von Brombeerweg bis Grenze 61 - 62 70-71
Jahnring von Ohlsdorfer Straf3e bis Carl-Cohn-Stral3e 61 70

JarrestralRe von Holderlinsallee bis Grol3heidestralle 61 70

JarrestraRe von Rambatzweg bis Glindweg 61 70

Krausestral3e von Lammersieth bis Alter Teichweg 61 - 63 70-72
Kreuzung Ratsmiihlendamm bis Wellingsbuitteler Landstral3e 61 - 62 70-72
Kreuzung Weg beim Jager bis RétgenstralRe von Radius ca 300meter 61 - 64 70-73
Krohnstieg von Ermlandweg bis Auf dem Felde 61 - 63 70-72
Krohnstieg von Langenhorner Chausseeg bis Tangstedter LandstrafRe 61 - 65 70-74
Kuhmihle 61 - 64 70-73
LangenhornerChaussee von Bergmannstraf3e 61 - 62 70-71
LangenhornerChaussee von Grenze bis UbahnOchsenzoll 61 70

LangenhornerChaussee von Krohnstieg bis Erdkampsweg 61 - 64 70-73
LangenhornerChaussee von Tarpen bis Wérdenmoorweg 61 - 63 70-72
LauensteinstraRe von Rilbenkamp bis Langenfort 61 - 64 70-74
LenhartzstraRe 61 - 63 70-72
Lerchenfeld 61 70

Lokstedter Weg 61 - 64 70-74
Lubecker StralRe 61 - 64 70 -74
LudolfstraRe 61 - 64 70-74
Maienweg von Ahornkamp bis Ratsmihlendamm 61 70

Maienweg von Sengelmannstral3e bis Am Hasenberge 61 - 63 70-72
Maria-Louisen-StralRe von Ecke SierichstralRe 61 70

Maria-Louisen-Strae von Maria-Louisen Briicke bis Agnesstralie 61 70

Martinistrafle 61 - 62 70-71
Muhlendamm 61 - 66 70 - 75
Mihlenkamp von PreystraRe bis Kérnerstralle 61 - 64 70-73
Mihlenkamp von Semperstral3e bis Peter-Marquard-Strale 61 - 62 70-71
Mundsburger Damm 61 - 65 70-74
Nedderfeld von Offakamp bis Tarpenbekstralle 61 - 62 70-71
NordheimstralRe von Fuhlsbuttler StralRe bis Meister Francke Stral3e 61 - 64 70-73
Nordschleswiger Stral3e von Lammersieth bis Eulenkamp 61 - 66 70 - 75
Ohlsdorfer Stral3e von Winterhuder Marktplatz bis Himmelstraf3e 61 - 64 70-73
Osterfeldstral3e von Offakamp bis Christoph-Probst-Weg 61 - 64 70-73
Papenhuder StraBe von Uhlenhorster Weg bis Hartwicusstraf3e 61 - 62 70-71
Poelchaukamp von Sierichstral3e bis Mihlenkamp 61 70

Ratsmuhlendamm von Ribenhofstral3e bis Woermansweg 61 - 63 70-72
Rosenbrook 62 - 63 71-72
Saarlandstralle von Wiesendamm bis OsterbekstralRe 61 70

SchleidenstralRe von Weidestraf3e bis Lohkoppel 61 - 62 70-71
Schirbeker Stral3e 61 - 63 70-72
Schwanenwik von Hartwicusstraf3e bis Uhlenhorster Weg 61 - 62 70-71
Sechslingspforte von BarcastralRe bis EkhofstraRe 61 - 65 70-74
Sengelmannstraf3e von Brabandstraf3e bis Alsterdorfer Markt 61 - 62 70-71
Spreenende 61 - 62 70-72
Steilshooper Stral3e von Wittenkamp bis Elligersweg 61 70

Steinhauerdamm 61 - 62 70-71
Stormane Stral3e von Wandsbeker Kdnigstralie bis Lotharstral3e 61 - 62 70-71
Stral3burger StraRe von Lothringer Stral3e bis Weil3enburger Stral3e 61 70

StralRburger StraRe von Schleswiger Stral3e bis Eulenkamp 61 - 64 70-73
Tarpenbekstralle 61 - 66 70 - 75
WallstralRe 61 - 62 70-71
Wartenau 61 - 64 70-73
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Weidestrafe von Grovestrafie bis WeberstralRe 61 - 63 70 -72

Winterhuder Marktplatz 61 - 62 70-72

3. Welche strallenverkehrsbehdérdlichen Anordnungen (wie beispielsweise die verkehrsbe-

schrankenden MalRhahmen Geschwindigkeitsbegrenzungen, Durch- und Einfahrtsverbote)
kénnen zu einer Reduzierung des verkehrsinduzierten Larms beitragen? (Bitte jede Malf3-

nahme erlautern und deren jeweilige Wirkung einzeln abschéatzen)

Zu 3.:

Insgesamt werden alle Straf3en, die im Larmaktionsplan 2013 (Stufe 2) als die 40 lautes-
ten Stralen Hamburgs identifiziert wurden, auf eine nachtliche Geschwindigkeitsreduktion
Uberprift. Hierbei handelt es sich um eine systematische, wissenschaftliche Evaluierung
im Rahmen einer zwischen den betroffenen Behorden und dem OPNV abgestimmten
Vorgehensweise.

Ob und ggf. welche StralRen fir eine nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung in Frage
kommen, steht noch nicht fest.

Nach 8 45 Absatz 1 Satz 1, Satz 2, Nr. 3 Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) kénnen die
StraRenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimmter StraRen oder Strafl3enstrecken zum
Schutz der Wohnbevoélkerung vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten oder
den Verkehr umleiten. Nach § 45 Absatz 9 Satz 2 StVO kommt eine den flieRenden Ver-
kehr beschrankende Anordnung nur in Betracht, wenn aufgrund der besonderen ortlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage fir die in 8 45 StVO genannten Rechtsguter besteht, die
das allgemeine Risiko einer Rechtsbeeintrachtigung erheblich Ubersteigt.

Die fachliche und rechtliche Grundlage fir larmtechnische Untersuchungen an StralRen
bilden ausschlieBlich die ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en — RLS 90“. Als Orien-
tierung fir die Bewertung und Entscheidung tber behdrdliche MalRnahmen dienen ergén-
zend die vom Bundesministerium fiir Verkehr im Verkehrsblatt bekannt gegebenen ,Richt-
linien fur StralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevodlkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV)“. In den Larmschutz-Richtlinien-StV werden Richtwerte fur
verschieden strukturierte Gebiete (z. B. Wohngebiete und Gewerbegebiete) angegeben,
bei deren Uberschreitung straBenverkehrsbehérdliche MaRnahmen in Betracht kommen.
Voraussetzung ist, dass der vom Stral3enverkehr herrihrende Beurteilungspegel am Im-
missionsort nach dem Berechnungsverfahren der RLS 90 diese Richtwerte tberschreitet.

Insofern bilden allein Berechnungen und Entscheidungen nach MalRgabe dieser beiden
Regelwerke die Grundlage fir rechtmafige verkehrsbeschrdnkende Anordnungen der
Stral3enverkehrsbehorde nach § 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 i.V.m. § 45 Absatz 9 Satz 2
StVO zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm. Vor dem Hintergrund dieser bundes-
weit geltenden Rechtslage wird in den vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung im Verkehrsblatt bekannt gegebenen Larmschutz-Richtlinien-StV auch
ausdrucklich auf Folgendes hingewiesen:

.Darstellungen der Larmsituation in Larmkarten (8§ 47c BImschG mit Verordnung Uber die
Larmkartierung — 34.BImSchV) reichen nicht aus und sind aufgrund des unterschiedlichen
Berechnungsverfahrens nach der vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungs-
larm an StraRen (VBUS) auch nicht geeignet, um das Uberschreiten der Richtwerte ... zu
belegen.

Dartber hinaus ist darauf abzustellen, welche Larmminderung aufgrund der jeweiligen
Verkehrsregelung zu erwarten ist. Die Larmschutz-Richtlinien-StV fordern im Regelfall
eine Pegelminderung von mindestens 3 dB (A).

Bei der Entscheidung Uber die Anordnung von Schutzmal3nahmen hat die zustéandige
Behdrde im Rahmen ihres pflichtgeméaflen Ermessens sowohl die Belange des Stral3en-
verkehrs und der Verkehrsteilnehmer zu wirdigen als auch die Interessen der Anlieger
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anderer StralRen in Rechnung zu stellen, ihrerseits von Gbermé&Rigen Immissionen ver-
schont zu bleiben, der als Folge verkehrsberuhigender oder verkehrslenkender Maf3nah-
men eintreten kann.

Insofern missen die Malinahmen der Stral3enverkehrsbehorde erforderlich, geeignet und
verhaltnismalig sein.

Als mildeste MaRRnahme wird zurzeit die rechtliche Moglichkeit einer nachtlichen Ge-
schwindigkeitsreduktion geprift. Eine Evaluierung zur Wirksamkeit der nachtlichen Ge-
schwindigkeitsreduktion wird derzeit durchgeftihrt.

4. Welche stralRenverkehrsbehdrdlichen Anordnungen gemaR Punkt 3 kdnnen zudem zu einer
Reduzierung der verkehrsinduzierten Luftschadstoffbelastung beitragen? (Bitte fir jede
MalRnahme einzeln abschétzen)

Zu 4.:

Grundsatzlich kdnnen stral3enverkehrsbeschrankende Maflinahmen ein Mittel sein, um die
Luftschadstoffsituation zu verbessern. Die Einfilhrung von Durchfahrtsverboten oder
-beschrankungen kann im grof3stadtischen Raum zu Verkehrsverlagerungen im Straf3en-
netz fuhren, mit der Folge einer Umverteilung der Schadstoff- und Larmbelastung und
damit lokaler Erhéhungen an anderen Stellen. Fir eine umfangreiche Wirkungsanalyse
und die Abschatzung maéglicher Effekte auf Umwelt und Verkehr ist ein gesamtstadtisches
und feinrdumiges Verkehrsmodell notwendig, dessen Aufbau sich in Vorbereitung befin-
det.

Eine Fortschreibung des Luftreinhalteplans fur Hamburg von 2012 ist derzeit in Bearbei-
tung. Dabei soll auch die Wirkung von stral3enverkehrsbehdordlichen Anordnungen bei-
spielhaft ermittelt werden.

5. Welche der unter 3. und 4. genannten MalRnahmen beabsichtigen die zustandigen Behdr-
den auf welchen Straf3en bzw. Stral3enabschnitten zu realisieren?

Zu>5.:

Im Rahmen eines Pilotversuchs wurde in den Stral3en

* Winsener StralRe zwischen Jagerstrale und A253

* Moorstral3e

e Harburger Chaussee zwischen An der Hafenbahn und Gewerbegebiet
eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h zur Nachtzeit angeordnet.
Im Ubrigen siehe Antworten zu Frage 3 und 4.

6. Wann sollen diese Malinahmen jeweils umgesetzt werden?

Zu6.:

Siehe Antworten zu Frage 3 und 4.

7. Wieviele Klagen sind in Hamburg derzeit entschieden und wieviele anhangig, bei denen Ziel
der Klagenden war bzw. ist, Malinahmen durchzusetzen, die eine Minderung von Verkehrs-

larm am Wohnort zur Folge haben? Auf welche Straf3en beziehen sich diese Klagen? (Bitte
gof. Quellen beifiigen)

Zu’.:

Die Klage- bzw. Rechtsschutzverfahren sind der folgenden Liste zu enthehmen:
Abgeschlossene Klageverfahren:
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StralRenname Gerichtliches Aktenzeichen Ausgang
Am Hehsel 15 K 842/13 Klage abgewiesen
Siuderquerweg 15K 1717/13 Klage abgewiesen

Anhéangige Klageverfahren:

Strallenname Gerichtliches Aktenzeichen Ausgang
Jager- und Vogteistral3e 15 K 555/15

Einstweilige Rechtsschutzverfahren:
StralRenname Gerichtliches Aktenzeichen Ausgang

Heimfelder Stralle

15 E 5340/15

Antrag abgelehnt

8. Das Netz der Hauptverkehrsstral3en des Landes Berlin hat, betrachtet man jede Fahrtrich-
tung einzeln, eine Lange von 3.167 Kilometern. Auf 536 Kilometern davon ist Tempo 30 an-
geordnet; darin enthalten sind 164 km HauptverkehrsstralR3en, auf denen diese Beschréan-

kung nachts aus Larmschutzgrinden gilt [3; Stand 2013].

Auf wieviele Kilometer trifft dies jeweils in Hamburg zu und wie grol3 ist das Gesamtnetz der

Hauptverkehrsstrafen in Hamburg?

Zu 8.:

Das Gesamtnetz der Hauptverkehrsstraf3en in Hamburg einschlief3lich des Gebietes der Ham-
burg Port Authority (HPA) betragt getrennt nach Fahrtrichtungen 1.126 km. Zur Gesamtlange
von Tempo-30-Strecken auf Hauptverkehrsstral3en, einschliellich Tempo 30 vor Schulen, lie-

gen keine verlasslichen und vollstandigen Angaben vor.

Im Zusammenhang mit der Larmaktionsplanung wurde bisher auf folgenden drei Stral3enab-

schnitten Tempo 30 in den Nachtstunden angeordnet: Harburger Chaussee (ca. 500 m),
MoorstralRe (ca. 250 m), Winsener Stral3e (ca. 800 m).

Im Ubrigen sind Hamburg und Berlin hinsichtlich ihrer Stadtstruktur und des jeweiligen Haupt-

verkehrsstral3ennetzes nicht miteinander vergleichbar.

Bezirksabgeordnete Christoph Reiffert, Ingo Hemesath Sina Imhof, Dr. Anil Kaputanoglu, Timo

B. Kranz, Jessica Kratt, Carmen Moéller, Michael Schilf, Thorsten Schmidt, Michael Werner-

Boelz, Carmen Wilckens

[1] gruenlink.de/14sl
[2] gruenlink.de/143c
[3] gruenlink.de/149s, Seite 1

Anlage/n:

Keine
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