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1.1 Übersicht Streckenverlauf RSV KR-WI-MG

1. Übersicht Gesamtstreckenverlauf 

Krefeld

Willich

Mönchengladbach

Gesamtstrecke RSV ca. 17 km



1.2 Übersicht Streckenverlauf Stadtgebiet Willich

1. Übersicht Gesamtstreckenverlauf 

Willich

Gewerbegebiet
Trabrennbahn

Niederheide

Wekeln

Streckenbetrachtung 
Variante 1 ca. 7,81 km 
Variante 2 ca. 8.24 km

Neersener 
Bahnhof



2. Ausbaustandards für RSV nach dem Leitfaden in NRW

Eigenständig geführter RSV im Zweirichtungsverkehr



2. Ausbaustandards für RSV nach dem Leitfaden in NRW

RSV als Fahrradstraße



3. Streckenbetrachtung Stadtgebiet Willich / Kreis Viersen

A
44

Geschützter Landschaftsbestandsteil 
Feldhecken aus überwiegend Eichen, 
Birken, Weiden, Kirschen und Holunder



3. Streckenbetrachtung Stadtgebiet Willich / Kreis Viersen

Niederheide

Wekeln

Zweirichtungsradweg

Gehweg

60m

Zweirichtungsradweg

Gehweg

L361

Geschützter Landschaftsbestandsteil 
Feldhecken aus überwiegend Eichen, 
Birken, Weiden, Kirschen und Holunder



3. Streckenbetrachtung Stadtgebiet Willich / Kreis Viersen

Niederheide



3. Streckenbetrachtung Stadtgebiet Willich / Kreis Viersen 

Cloerbruchallee

Haltepunkt Neersen



4.1 Streckendaten und Grobkostenschätzung

4. Nutzen-Kosten-Analyse

Einhaltung RSV-
Standard 98% > 90%

� Förderfähig 



4.2 Potenzialanalyse WI

4. Nutzen-Kosten-Analyse

Querschnittsbelastung   
≥ 2.000 Radfahrten / 24h

� Förderfähig 

Trabrennbahn

Wekeln



4.2 Potenzialanalyse WI-1

4. Nutzen-Kosten-Analyse

Querschnittsbelastung   
≥ 2.000 Radfahrten / 24h

� Förderfähig 

Trabrennbahn

Wekeln



4.3 Nutzen-Kosten-Faktor Gesamtstrecke

4. Nutzen-Kosten-Analyse

Nutzen-Kosten-Faktor 
min 1,7  > 1,0

� Förderfähig 
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